Digitalisierung beil Aufzugturen bietet neue Funktio-
nen fur Servicetechniker

Nach drei Jahren geht die Digitalisie-
rung von Aufzugtiren in die dritte Pha-
se. Waren es zu Anfang die vielen neu-
en Moglichkeiten, die das Produkt
MiDrive bot, so stand in der zweiten
Phase der Servicetechniker im Mittel-
punkt.

Mit Remote Support via Chat, automa-
tische Spracherkennung usw. entstand
ein neues digitales Tool der Zusam-
menarbeit. Mit der neuen Generation 3
MiDrive verarbeitet Meiller die Erkennt-
nis der vergangenen zwei Jahre. Die In-
telligenz des Systems MiDrive schafft
die Grundlagen, die Anwenderfunktio-
nen nochmals erheblich zu erweitern.
Das Remote Support Tool wird weiter
ausgebaut und bietet nun zusatzlich
Video- und Audio-Aufnahmen im Re-
mote-Chat. Die Intelligenz des Sys-
tems erweitert die Funktionalitat der
App hin zum Diagnose-Tool.

All diese Funktionalitaten stehen den
Anwendern von MiDrive Tursteuergera-
ten friherer Generationen als kosten-
freie Updates zur Verfigung.

Neue Funktionen fir den Ser-
vicetechniker und Monteur

P Wird ein Lichtgitter angeschlossen,
so konfiguriert MiDrive die Anschlus-
se bei der Lernfahrt automatisch
und meldet tber CAN an die Aufzug-
steuerung, ob alle Strahlen in Ord-
nung sind oder ob eine Stérung am
Lichtgitter vorliegt. Moderne Licht-
gitter registrieren den Ausfall eines
Lichtstrahls, blenden diesen aus und
funktionieren weiterhin. Diese Funk-

Strom Lernfahrt AUF

Strom Lernfahrt ZU

Monitoring und Statusinformationen zur
Tur und dem MiDrive

tionseigenschaft erkennt die MiDrive
Steuerung automatisch und konfigu-
riert sich entsprechend. Dement-
sprechend verfiigen moderne Licht-
gitter  Uber eine  zusatzliche
Storungs- bzw. Fehlermeldeleitung,
die aktiv ist, wenn das Lichtgitter
nicht mehr zu 1009% einsatzbereit
ist. Diese Fehler- bzw. Storinformati-
on gibt die MiDrive Tirsteuerung di-
rekt Uber CANbus an die Aufzug-
steuerung weiter und stellt sich
automatisch normkonform um (Tur
Zu nur in langsamer Geschwindig-
keit).

P Wird das Turschwert mit Kraft auf-
gezogen, bleibt es nicht mehr — wie
bisher ublich — auf dieser Position
offen. Solange das Tursignal anliegt,
wird der Motor nun immer wieder
versuchen, auf die urspringliche Po-
sition zurlckzufahren. Dazu wird
nach wie vor immer die Meldung
LTUr manipuliert” angezeigt. Wurde
das Turschwert geschlossen, wird
diese Position nun aktiv gehalten.
Der Motor wirkt dynamisch allen
Kréften entgegen, die dazu fuhren
wirden, dass die Position verloren
geht. Der Stromverbrauch wird auf
das Minimum reduziert, um das Tur-
schwert zu halten.

P Bei Problemen, die ihre Ursache in
der Mechanik haben, gehen Tiran-
triebe Ublicherweise in Stérung oder
erwarten einen Signalwechsel, um
einen neuen Fahrversuch zu starten.
In solchen Fallen versucht das Mi-
Drive System selbststandig immer
wieder im 2 sec. Rhythmus, den an-
stehenden Befehl abzuarbeiten. Le-
diglich eine Motorubertemperatur
oder ein anderer Tur-Befehl fuhrt
jetzt zu einem Abbruch der Fahrbe-
wegung.

p Fallt wahrend der digital unterstutz-
ten Notentriegelung das NE-Signal
ab, weil der NE-Dreikant zu frih ab-
gezogen worden ist, wird der Pro-
zess der Notentriegelung abgebro-
chen und damit ein Verklemmen der
Tur verhindert.

P Vorhandene Tureinstellungen kon-
nen nach einem Update mit der App
zuriickgespielt werden. Die Meiller
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p Aktives halten einer

App erstellt immer ein Backup und
fragt nach dem Update, ob die fru-
heren Tireinstellungen zurtickge-
spielt werden sollen.

» Neue Fahrprofile wurden von Meiller

unter Tirspezifikationen hinterlegt.
Auch ohne einen QR-Code kann der
Turantrieb auf die Situation vor Ort
eingestellt werden. Die App bietet
nun ein Tutorial mit einfach gehalte-
nen Fragen fur die Generierung ei-
nes entsprechenden QR-Codes.

P Drangeln Auf Funktion/Sense Ope-
ning, das hei3t langsames Tur 6ff-
nen wurde von Meiller in den CAN
Standard Gbernommen. Damit kann
auch ein aktiver FingerGuard Sen-
sor, der in seiner Funktion einge-
schrankt ist, vorsichtig lberfahren
bzw. Uberdrangt werden.

Tirposition.
Uber einen Eingang kann festgelegt
werden, dass der MiDrive eine belie-
bige Position aktiv, d.h. mit dem ein-
gestellten Endlagenstrom AUF halt.
Ein SchlieBgewicht kann dann die
Tur nicht mehr ZU ziehen. Wendet
man genug Kraft auf, kann die Tur
trotzdem bewegt werden, fahrt dann
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Generieren Sie einen QR-Code

Bitte tragen Sie im Folgenden Schritt fir Schritt die
passenden Werte ein und klicken Sie auf weiter.

Die Inbetriebnahme des MiDrive wurde durch

einen Assistenten erweitert. So kdnnen die
gangigsten Konfigurationen leicht, fiir einen
optimalen Turlauf eingestellt werden.

aber die urspringliche Position wie-
der an. Bei einem Feuerwehraufzug
werden im Brandfall die Tiren per
sTotmann Steuerung” gefahren. Da

Ublicherweise nach dem Verlassen
des Aufzugs das SchlieBgewicht die
Turen zuzieht, ermoglicht diese
Funktion, dass die Tir stehen bleibt,
damit sich der Feuerwehrmann ggf.
auch schnell wieder in den Aufzug
zurickziehen kann. (Zur Info: Dieses
Verhalten entspricht nicht der Norm.
Einige Feuerwehren haben sich ge-
gen die Norm entschieden und das
oben beschriebene Verhalten ge-
winscht.  Selbstverstandlich  kann
der MiDrive auch normkonform ver-
wendet werden.)

Die neueste Generation der MiDrive
Technologie zeigt auf beeindruckende
Art und Weise, wie intelligente Syste-
me die Inbetriebnahme, Wartung und
Inspektion effizienter gestalten und zu
besseren Ergebnissen flhren. Sie zeigt
zudem, wie einzelne Komponenten zur
Verbesserung der Gesamtperformance
eines Aufzugs beitragen kénnen, wenn
sie sich in das Gesamtsystem einbrin-
gen.
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